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Abstract 



invention, the individual devices are flexibly associated in a controlllbShion XSie 
nlcSa'datf^^^^^^^^ '^^"'^^ ^ 9-^" -PP"«^3«on. and controls the 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatQ ist gesteilt 
@ Pahrzeugkommunikationssystem 

@ Die Erfindung bezleht stch auf ein Fahrzeugkommunilca- 
tjonssystem mit einem Zentratrechner zur Durchfuhrung von 
TeJematik-AppIlkationen, Gerateeinheiten zum Senden 
Empfangen, Erfasaen und/oder Verarbeiten von zu den 
Telematik-Appltkatfonen gehdrigen Oaten und einem oder 
mehreren Datenubertragungskanfilen mit zugehdrigen 
Schnittatellen, Qber weJche die Geriteeinhelten mit dem 
zentralen Fahrzeugrechner verblndbar sind. 
ErfindungsgemaS sind die Gerateeinheiten den verschiede- 
nen TefematHc-Appllkationen flexibel steuerbar zugeordnet, 
wobei eine adaptive Appilkationssteuerung vorgesehen ist 
die zur Durchfuhrung einer jewefligen Applikation die jewells 
erforderilchen Gerateeinheiten funktionsbezogen auswahit 

^ und die erforderllchen Datenabertragungsvorgdnge steuert 

^ Varwendung z.B. In Automobilen. 
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BeschreibiiiMi geordnet. sondern diese Zuordnimg ist Hexibel ausge- 

legt Dabei wSMt eine adaptive Applikationssteuerung, 

ten mitzugehOrigenSchnittsteUen. fiber welche die Ge- "P*«2'*4?^^.KS Ze^ti^tom^S 
^teeinheiTenmirdemZentralrechneryerbindbar^. lo Sf^^^KS^fJTcSSSSSrfSm- 

Der Einsatz von Tetenuitiksystemen. dh. elektPom- ^J^f^^SJ^^^er bS^ 
schen Datenflbertragungs^ystemen. Td^ommm- t^^^^JSXp^^Se^tionsbesto- 
kationsdienstenutzen,gewumtauchauf demGebietder '"***"*°i2SISS3IlJ^i«^ Mtsse Fimkdon kann <fie 

Bin Fahrzeugkooimunikationssystem da cingangs 45 '"'^^^^^^L^^^^^^^^Ma^^x^ 

VerkehrsftmkradioundetoeFerasprecheinnchtungum. 50 d»en BestandteOe eines ranrzeugMwnraiun*- jr 
J n . ♦ TMJ Ai in wr2 ist eine Multi- FIb.2 ein scAematisdies BlodKfiagrainm des fOr das 

fS^te* Iner jlweiHgen Telematik-Applikation zu- der Rg. 1 bis5. 
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Fig. 1 zeigt die wesentlichen Elemente des Fahrzeug- 
konununikationssystems. Das HerzstQck bQdet ein z. B. 
in einem PKW oder LKW installiener Zentralrechner 
(1), mit dem mehrere Telematik-Applikationen durchge- 
fiihrt werden kfinnen, und zwar die Applikationen Flot- 
tenmanagement, Routenplanung, Ferndiagnose, Dieb- 
stahlschutz und Rechnerfernkommunikation, wie das 
Versenden elektronischer Post und das Zugreifen auf 
Datenbanken. Die Telematik-Applikationen kdnnen in 
den Zentralrechner (1) als Hardware oder als Software- 
paket integriert oder durch ein eigenstindiges Steuer- 
gerat oder als Softwarepaket auf einem extemen, mobi- 
len Rechner realisiert sein. Mit dem Zentralrechner (1) 
ist eine Mehrzahl von Gerateemheiten verbmdbar, und 
zwar in diesem Beispielsfall speziell ein GPS-Empfan- 
ger, ein mobiler Rechner in Form eines PDA (Personal 
Digital Assistant), ein Mobilfunkgerat (GSM), eine CD« 
ROM-Einheit und ein RDS-TMC-GerSt Zum AnschluB 
dieser Gerate an den Zentrab-echner (I) dienen unter- 
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Der Zentralrechner (1) besitzt eine serielle 
RS232-Schnittstelle, an die ein Infrarot-Transceiver(IR) 
mit RS232-Schnittstelle zur optischen Anbindung einer 
PDA^Einheit angeschlossen ist Wahlweise kann die 
PDA-Einheit auch direkt an diese RS232-Sdmittstelle 
angeschlossen werden, an die ansonsten auch ein GPS- 
Empfanger oder ein datenfahiges Mobilfunk(GSM)-Ge- 
rat angebunden werden kdnnen. Des weiteren besitzt 
der Zentralrechner (1) eine PCMCIA-Schnittstelle, an 
die em GSM-Gerat angeschlossen ist An eine weitere 
RS232-Schnittstelle kann optional der GPS-Empfanger 
mit dem Zentrakechner (1) verbunden sein. Ober eine 
zweite PCMCIA-Schnittstelle ist an den Zentrakechner 
(1) ein CAN-Datenbus (CANl) mit nachgeschalteten 
15 Kommunikationsgerateeinheiten(Komml,Komni2) an- 
geschlossen. Diese beiden Kommunikationsgerateein- 
heiten kdnnen beispielsweise je ein Steuergerat fOr eine 
HardwareausfOhrung der Applikationen Femdiagnose 

c/.h;^i,vk^ c — - vy — und Diebstahlschutz sein. Ober einen optischen Daten- 

pS? .S^^^o"^"^ "^m^? ^ ^"^S D2B.Schnittstelle kamien der GPS-S 

S ^;'tp • u''. ^'^'^ ^'J^^* erne D2B-Schnitt- fanger, das GSM-Gerat und/oder das RDS-TMC-GerS 
mft m^rn^f n^*"^' ^""^ ^,^5-SS^ttsteUe und an den Zentrakechner (1) angeschlossen werden, weim 
X^^.?^f ?^'^'^''''^^^'''^f Fahi^eugen der dieser Datenttbertragui^k^al im Fahrzeug rwlisto 
"^. "^^ ^ kommende Schnitt- ist Der Zentrahxjchner (1) ist zweckmaBig mit einm 

stelle ernes optischen Datenbusnetzwerks bezeichnet 25 echtzeitfaMgen Multitasldig-Betriebssystem ausg^^ 
Die flbngen Bezeichnungen sind Standardbezeichnun- tet und kann als VerbiSSpunktin^SS^^ 
gen. yersteht sich, daB das System je nach Anwen- NetzwerkmngebungdienS; """^^^^^^'^^^^^^ 
dungsfaU audi mehr oder weniger Applikationen. GerS- Die adaptive Applikationssteuerung bietet fiir sotehe 
'^^fS^f'^^'^'^^^^ ^ Telematik^pplikStionen. deren IKSStio^^! 

pieDatenkommumkationzwischendenGera^^^ 30 ziehung mit den beteiligten Gerateeinheiten fest vorge- 

geben ist, z. B. Qber eingegebene Bezeichner, einen si- 
cheren Datentransport wobei a a. geprfift wird, ob das 
angeforderte Gerat gerade belegt ist und an welchem 
Dateimetz dieses aktuell angeschlossen ist Solche Ap- 
35 plikationen sind beispielsweise die auf einem Steuerge- 
rat implementierte Fahrzeugf emdiagnose oder das Ver- 
senden elektronischer Post mit einem PDA. Daruber 
hinaus beinhaltet das System sogenannte integrierte Te- 

iroTiT, ri;« «^««*;r"T — iVZ*"" **** * lematik-AppIikationen, die speziell fOr den Emsatz in 

£rH?ft Hf. !^ rS'Ii^^^^^^ ^ Verbindung mit der adaptiven Applikationssteuenmg 

leg^daBdieApphkationkemexplia^^^ ^"^Seiegt sind, wie z. B. die ApplikationRottenma^^ 

Kct^^nSfJ^^^^^^^ eingehenden ment D^eben sind in das S?^^m B^^^^^^ 

S^r^^fi^rf^^ '^i**''^^^ Steuening wahlt mentiert, die FunktionaUtaten anbieten, auf die ^^ere 
S^i^iif^ti^^^^^ ^^'l enteprechenden Basisdienste mid die integrierten ApplSationen explizh 

S,^^^^^ ^^"^ ^ ^ ^^ereifen kOmien, wodiS^h sich wicderum eine rSkm- 

^iZ.h^^v^^^'l^ gewtoschte Gerat anzu- Diese Basisdienste lassen sich in Funktionen zur Er- 

^P^^^ ^PP^^- "^"^"^ "^^^ ^^^^ bereitzusteUenden Daten, vde 

S^^e^eiS^^^^ Positionsbesdmmmig,UhrzeitbestimmungetcsoS 

gemaS dem jewedigen Netz- sogenannte Gateways unterscheiden, die ein^ einge- 

iStt^S^ 1.^' "PJ^^K T- ^^^^^^^ ^^'^^^^ DatenstromLhand von Vojaben eb^r 
d«ni^!SSn^"^S-*^^ demden,mtegrierten ApplikationodTreines anfordem- 
^ * xf^PJ?^! Applil^^tionssteue- den Basisdienstes transformieren. Bezflglich der Ga^- 
vS?^a^i!n 1^^^^^ Verbmdungsai^orderungen 55 ways sind wiederum SchnittsteUen-Gatlways Ge^t e- 
Vorrang haben, mdem sie den entsurechenden JCommu. o^itRwavc Crv«r,«* . i '^y.Z Vj^ 



— w .^«»%vM<v%»*ujuuiuxwau\jii Awiauucuuen vjreraien una 
dem Zentralrechner (1) erf olgt Ober die zu den Schnitt- 
stellen geharigen Datenfibertragimgskanaien. Dabei 
sind die Gerate nicht wie bei herkammlichen Systemen 
jeweils einer bestimmten Applikation zugeordnet, son- 
dem werden von einer in diesem Beispiel in den Zentral- 
rechner (1) integrierten, adaptiven Applikationssteue- 
rung flexibel zur ErftUlung der ihnen inharentMi Funk- 
tion herangezogen, was gegebenenf alls fflr mehrere un- 
terschiedliche Telematik-Applikationen der Fall sein 

I^Onn i r» rl n — * Ti A. 1*1 _ _ . . . 



Vorrang haben, indem sie den entsprechenden Kommu- 
nikadonskanal zu dem Gerat durchschaltet Dadurch 
laBt sich erne redundante Bestfickung des Fahrzeuges 
mit identischen Geraten fOr unterschiedliche Telematik- 
Applikationen vermeiden. Umgekehrt k6nnen bei Be- 
darf bestimmte Funktionen redundant fiber verschiede- 
ne Informationskanaie ermittelt werden, z. B. die Be- 
sdmmung der aktuelien Fahrzeugposition wahlweise 
fiber GPS, Mobilfunk und/oder em Bakensystem. 
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ps<r o Az^ u'- " L icii. j-ric r urmai-^jaicways wanaem die von emem Ba- 



vorzusehenden Schnittstellen nebst daran anschlieBba- 
ren Gerateeinheiten. wobei die gestrichelt umrahmten 
Komponenten als optionale Erweiterung zu sehen sind. 



Gateways und Format-Gateways zu unterscheiden. Die 
Schnittstellen-Gateways transformieren eingehende 
Daten in das Schnittstellen- bzw. Datenbusformat der 
jeweils zugehdrigen Schnittstelle und umgekehrt, wSh- 
rend die Gerate-Gateways emgehende Daten in ein fOr 
das zugehdrige Gerat geeignetes Datenformat transfor- 
mieren und umgekehrt die vom Gerat kommenden Da- 
ten in das geeignete Ausgangsdatenformat transformie- 
rea Die Format-Gateways wandehi die von einem Ba- 



Format um, 2. B. die Positionsdaten des Fahrzeugs. Zu- 
satzlich zu den Basisdiensten kdnnen auch Mehrwert- 
dienste vorgesehen sein, die sich von den Basisdiensten 
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5 ^ 
dadurch unterscheiden. daB sie letztere Ihrerseits aufru- wendung einer A<fr«Bumset2ung. UnteAd^^ 
fa^ an Beispid hierar ist der Mehrwertdienst RDS- Schicht erfirfgt erne AbbOdung auf «^P^>^'^^°^: 

ISangenuSnsichtUchderaktuenenFahrzeugposi- schicht dafOr «**.,Jftg^^««;£t^ad ^g^Jt^ 
tio^dieemBasisdienstdarsteUt,gewichtenmuB. s d''T.,T^*?'i*"^j!?1Sf„f?l?!Kr^ere^^ 

Fte 3 zeiet schematisch einen fDr die ErfiiUung der nenfalk komgiert werden. Eine HTTP-ServereinneiHTj 
ob^k F^SoSS^ geeigneten Aufbau der Japd- ertaubt die ^<rr^J°^J^,T^^^^ 
™n InnlJkfltionssteuerune Die adaptive Applilcations- z. B. ttber dnen Intemet-AnsdduB. Mit diesem Autbau 
«^i^ebS Keler SSusleJung eine erfifflt die adaptive ^PP^'^'^'^T'T^JZ^ 
SSSeitSdiedasadaptiveWormatioSiage- ,o N^^^^^^P^V^IJ^^JS^^ 
Sobeminunt Des weiteren sind eine Mehrzalil von aufgaben auf al^en Sctachten <»f ^0^^^^^ 
S- teJ^hrwertdiensten (3) illustriert. beispieb- ^^^>^'^T'^^^r^«^^^^^ 
^ zur Bestimmung der Falirz4ugposition. der Uhr- management, wonmter 8«M»^Auf^ra emw 
^und der Fahrzel^eschwindigkeit Die Steuerung dynamischen. adaptwen Chent^erver-Umgebung fal- 
en&lhauBerdem eine Mehrzahl von Gerate-Gateways is len. .., . , , u»„ j 

(SXdraentsprechenden Gerftte-Einheiten zugeord- ^ine Appldcationkann^ntspr^h^^^ 
nS^d. AuBerdem beinhaltet sie die erforderlichen ver-Konzept, als Ghent oder als Server fgieroL Ob da- 
S^Se^^^rasrs (A deren Ausgangsleitungen fOr Kx»mmunilcation mit der AuBenwelt notwendig ist 
(tt^lS^SSto StsSKuTDie und welche Gerateemhdten daftr 
StS^eft® liat vor aBem die Funlctionen. die Ba- jo wendet werden, ist ^pplitatoon md^t re e>^t 

S^fBr hiiegrierte Applikationen bereitzustellen. Eine Gerateeinhejt ist Ober ^^^^l.™* Ji? 
^D^basis «ratoM^ren. die Topologie und die Zentralredmer (1) verbunden steUt enwed^^^^ 
Rttoiu^des Systems, die atoueU bdi^en Kompo- Kommunilcationsendpunlaoder emen Z**"?^^^ 
S^^^Te ^Senen. bzw. aktiv« OienVSer- einem ^eren "T"™^ fa^^^S^^^t 
^-Bezlehungen zu Itontiollieren. Eine weitere Aufga- areim I^ST'^*^ ^ 

irtleSngs- und Sicherheitsltontrone. Im Sinne gertten-DurdidieseGerttettamparenzistwolme w^^ 
S.2SL£&SiS!i ist die Ste«eremheit (2) teres m5giich.einG«JtA^em^^^ 
selb«B«tandtead«S^Ne,«.«adaglertalsMa- ^^^^-^^^^^^^^7^- 

^^^S'^^.^rSK.halb der Umgebung der „ We^ SSS^ F^^^rS^ 

adantiven Aoolikationssteuerung ist one geeignete zur Erfflllung emer bestmmten Funktion vornanaen 
KoSk^^CSK^esehen. die^^Sem trim die adaptive App^^^ 

wgenamiten ISO/OSI-Basis-Referenzmoddl ais grund- welches Gattmomentm^^^^ 

^nderStrulcturaufbautDielnterprozeBkommunOa- fe^lAp^ikation^ ?^^elS 
tion bt so gestaltet, daB die Applilcationen vSUig unab- 35 Diese Gcratetransparenz « m 
K von den^mmteriieg^en KommunStotions- Applilcation (8) veransdhauhdit, ^e «~ F^J^ey^- 
SSrln sind. Die Komilunilcation zwisdien zwei tionsbestmnnu^.erfartot d^^^ 
ft^sen erfolgt Ober sogenannte Kommunikations- mung smd mi Beispid von Fig. 4 emMsate einB^n 
^^e. wo^i sich ei^er der kommunizierenden Kommmiikationsgerat "J^ an^«"^^^^S- 
Prozesse auBerhalb des Fahrzeugs befinden kann. Zur 40 ^e^vomTVP Standard A soweoprtra^^^ 
R^enmg 4n CTent-Server-^uktur^^ sind Mecha- 

STn S^transparenten Aufruf der Server-Fmiktio- GSM-Gerat in Verbindung "«t,^«?,?Z!^fi^ 
^^d^^ekten transparenten Datenaufberei- vorhanden. Auf A^orfw^mw Fato»n«sm^^^ 
tung vorgesehen. Durcii eine oberste RFC (Remote bestunmung durdi die AppMation («)««»t»e gfP° 
SxLjuiI CalO-Kommunikationssdncht wild die ge- « ve Applikationsrteu«rung^) doAp^^W ^ 
forderte InterirozeBkommunikation bewerkstelligt '°P»«''tan gerade gflr«dgrte G^^F^^ 
HierdurdiwirddieLokaUtatdermiteinanderkommuni- stimmung des Fatezei^p ^-.^f*^^* 
S^den Applikationen auf dem Zentralrechner selbst adaptive AppldaitionssteuCTung^ jowto 
^S^ITvondiesementfemtvenigtransparentEs Geriite ^J^^^'SP"^^^^^^^.^^ 
b^tauchdieM6glichkeit.Dienstanfordermigenvon so ^^^^'^^^^'^^^^f^'^^^^S^^^ 
S iSTmehieiln Die^ietem bearbeiten zu Positionsdaten zm- Bestmamung der Fahrzeugpoation 
lassen-wodurchdasEinbindenpotentiellkonkurrieren- geeignetauswertMi. fu.^^,^^amn,c 
dSA^SJSiS^mit megiiTerweise untersdiiedli- Nadidem von der adaptiven ^^^^^ 
Sr l»Ltgate bereits fiber die Kommunikationsplatt- festgestellt wurdj =»t welchem ^^-^^^.^^ 
fom^^enkami-DieseRedundanzfahrtdamizur ss [;« tommumamj^rfen^^^^ 
h©he4iVerfflgbark«teiner Applikation.dabeimAus- ttbw wek*e S^nittsttlle airf 4es« G«^^ 
fall rines AnbUfteis bereits auf der Konununikations- werden kann. Dies 1st nStig, da mehrere SchmttsteUMi 
itatS^ di SoSo^ Mbfeter einspringen de«elben A^/or^'^<>S^?,'£°^^^^^^^ 
kum. Bin Beispiel hierfOr ist die Fahrzeugpositionsbe- zu "^""dieiden smd^«r da d^^ 
stimmungwZweiseaberGPS.GSModerKoppehuivi- .0 ^SSsTd^TSl^tS^h S^St 1^^^ 
Me Kommunikationsaichltektur beinhaltet des wei- andere. gleichartige Sch^ttsteUe um^ 
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derartiges GSM-GerSt jcdoch auch an anderen Schnitt- 
stellen angeschlossen sein konnte, wie einer RS232A-, 
einer CAN-, einer D2B- und einer PCMCIA-Schnittstel- 
le. Die adaptive Applikationssteuerung (9) wahlt dann 
fiir die betreffende AppUkation die jeweils besetzte 5 
bzw. gunstigste Schnittstelle zu dem zu aktivierenden 
GSM-Gerat aus. Die adaptive Applikationssteuerung 
ist im Obrigen zur ErfOlIung einer Multiplex- Funktion 
ausgelegt, mit welcher der FaH beherrschbar ist, daB 
mehrere Applikationen gieichzeitig auf ein Kommuni- 10 
kationsgerat zugreifen. Diese Funktion beinhaltet eine 
Priorisierung der Applikationen und die Unterbrech- 
barkeit der diversen Kommunikationskanaie. 

Integrierte Applikationen innerhalb und auBerhalb 
des Zentralrechners kdnnen Ober dieselben Oient-Ser- 15 
yer-Mechanismen mit Applikatfonen und Basisdiensten 
innerhalb des Zentralrechners oder rait anderen exter- 
nen Dienstanbietem kommunizieren, wobei in diesem 
Fall der Kommunikationspfad Qber zwei Schnittstellen- 
Gateways und zwei Gerate-Gateways lauft Fflr nicht 20 
integrierte Applikationen auflerhalb des Zentralrech- 
ners mit fester Kommunikationsbeziehung zu den Ge- 
riten diem die adaptive Applikationssteuerung dazu, zu 
verhindem, daB ein bestimmtes Gerat von einer ande- 
ren Applikation ebenfaJls angefordert wird oder sich 25 
das Gerat in einem anderen Datennetzwerk oder an 
einer anderen Adresse befindet ais von dieser Applika* 
tion angenommen. Der Zentralrechner dient in diesem 
Fall dazu, den Zugriff auf die Gerfite zu regehL 

Fig; 6 veranschaulicht exemplarisch die DurchfOh- 30 
rung einer Flottenmanagement- Applikation. Eine exter- 
ne, nicht gezeigte Flottenmanagement-Zentrale kom- 
muniziert ilber ein GSM-Gerat (ll^ das aber ein CAN- 
Gateway an den CAN-Bus des Fahrzeugs angebunden 
ist, und fiber ein GSM-Gateway mit der integriertcn 35 
Applikation Flottenmanagement im Zentralredmer (li 
Diese Applikation fordert die Funktion Position an, die 
ihrerseits fiber em GPS-Gateway und das CAN-Gate- 
way mit einem GPS-Empfinger (12) kommuniziert, der 
ebenfalls am CAN-Bus des Fahrzeugs hangt. 40 

Wie aus der vorstehenden Beschreibung eines bevor- 
zugten Ausftihrungsbeispiels ersichtlich wird. erlaubt 
das erfindungsgemaBe Fahrzeugkommunikationssy- 
stem eine flexible und komfortable DurchfOhrung von 
verscfaiedensten Telematik-Applikationen im Fahrzeug 45 
nut verglek:hsweise geringem Aufwand. 

Patentansprfldie 

1. Faiurzeugkommunikationssystem mit 50 

— einem Zentrah-echner (1) zur DurchfOhrung 
von Telematik-Applikationen, 

— Gerateeinheiten zum Senden, Empfangen, 
Erf assen und/oder Verarbeiten von zu den Te- 
lematik-Applikationen gehdrigen Daten und 55 

— einem oder mehreren Datenfibertragungs- 
kanaien mit zugehdrigen Schnittstellen, fiber 
welche die Gerateeinheiten mit dem zentralen 
Fahrzeugrechner verbindbar sind, 
gekennzeichnetdnrch ^ 

— eine flexibel steuerbare Zuordnung der Ge- 
rateemheiten zu den verschiedenen Telema- 
tik-Applikationen, wobei 

— eine adaptive Applikationssteuerung (9) 
vorgesehen ist, die zur DurchfOhrung einer je- es 
weiligen Applikation die jeweils erforderli- 
chen Gerateeinheiten funktionsbezogen aus- 
wahlt sowie die erforderlichen DatenObertra- 
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gungsvorgange steuert 

2. Fahrzeugkommunikationssystem nach Anspruch 
I, weiter dadurch gekennzeichnet, daB zum An- 
$chluB der Gerateeinheiten an den Zentrah-echner 
(1) eine CAN-, eine RS232-. eine PCMCIA-, eine 
D2B- und/oder eine IR-Schnittstelle vorgesehen ist 

3. Fahrzeugkommunikationssystem nach Ansprudi 
1 oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, dafl als 
Gerateeinheiten wenigstens ein GPS-Empfanger, 
eine PDA-Einheit; eine GSM-Einhdt, eine CD- 
ROMTEinheit und/oder eine RDS-TMC-Einheit 
vorgesehen sind. 

4. Fahrzeugkommunikationssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 3, weiter dadurch gekennzeichnet, 
daB als Telematik-Applikationen eine Flottenma- 
nagement-AppIikation eine Routenplanungs-Ap- 
plikation, eine Femdiapose-Appiikation, erne 
Diebstahlschutz-Applikation und/oder eine elek- 
tronische Datenkommunikations-Applikation vor- 
gesehen sind 

5. Fahrzeugkommunikationssystem nach einem der 
Ansprfiche 1 bis 4, gekennzeichnet durch Gerate- 
Gateways und/oder Schnittstellen-Gateways zur 
Transformation eingehender Daten m das jeweilige 
Datenformat fOr die zugehOrigen Gerateeinheiten 
fozw. DatenObertragungskanaie. 
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Nummer: DE 196 25 002 A1 

lnt.CI.6: G07C 5/08 
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